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Sammanfattning

Milj6fordonsdiagnos dr ett webbverktyg som hjalper till att granska kommuners och landstings
fordonsflottor. Miljofordonsdiagnos har genomférts f6r sjunde aret 1 rad.

I Miljofordonsdiagnosen redovisas olika parametrar som kan anvindas som indikatorer pa hur
lingt organisationen kommit 1 sitt energi- och klimatarbete avseende fordonsflottan.

Milj6fordonsdiagnos dr ocksa en tivling dar resultaten i de olika kategorierna betygssitts och

vinnare utses.

Arets vinnare ir:

Basta kommiikyrka och Stockholm

Bésta landstiRggion Skine, Vistra Gotalandsregionen, Landstinget i Uppsala lin
Storst forbattring komiKiing

Storst forbattring landgtisigr Gotalandsregionen

Dessutom visar vi pa kommuner som kan bidra med kunskap genom att sta som goda exempel i

varje lan.

Miljofordonsdiagnos kan dven presentera snabba fakta om kommuner och landstings
fordonsflottor:

1 Hos de bista kommunerna drivs 9 av 10 bilar pa fossilfritt brinsle. Snittet f6r
kommunerna dr 3 av 10 bilar. For Sverige i stort 4r snittet 6 bilar av 100. For landstingen
ir motsvarande siffra ocksa 9 av 10 bilar respektive 1 genomsnitt 4 av 10 bilar pa fossilfritt
brinsle.

1 Kommunerna i genomsnitt 4r 20 ginger bittre och de tio basta kommunerna 100 ginger
bittre pa elbilar dn Sverige 1 6vrigt.

1 Kommunerna i genomsnitt 4r 20 ginger bittre och de tio bista kommunerna 60 ganger
bittre pa gasbilar an Sverige i Gvrigt.

1 Kommunerna i genomsnitt 4r dubbelt si bra och de tio bista kommunerna 10 ginger
bittre pa etanolbilar dn Sverige i Ovrigt.

1 De tio bista kommunerna har 12 procent battetielfordon. Skulle 6vriga kommuner 6ka
till samma andel skulle energianvindningen minska med 32 miljoner kWh. Det motsvarar
cirka 3,5 miljoner liter bensin eller drygt 8300 ton koldioxidutslipp (vid 1500 mil 1
genomsnitt).

1 Koldioxidutslippen minskade med 6 g/km i genomsnitt per personbil hos kommunerna
mellan 2014 och 2015. En forbittring med 4 procent, vilket innebdr en minskning av
koldioxidutsldippen med 2 970 ton, beriknat pa 33 000 fordon och 1500 mil.

1 Ligst klimatpaverkan bland kommunerna har Botkyrka med 43 g fossil koldioxid/km och
personbil, dd hinsyn tagits till anvindning av E85 och biogas. Detta virde kan jamforas
med att samma fordon kan slippa ut 112 g fossil koldioxid/km och personbil om alla
fordon anvinder fossila brinslen (bensin och diesel). Detta innebir en besparing pa 62 %.



Lagst klimatpaverkan for landsting har Region Skane med ett snittutslipp pa 51 g fossil
koldioxid/km och personbil. Samma fordon kan slippa ut 125 g fossil koldioxid/km och
bil om alla fordon anvinder fossila brinslen, en besparing pa 59 %.

Hos de bista kommunerna (ex Stockholm och Botkyrka) och landstingen (ex Region
Skane och Landstinget i Uppsala lin) dr 6ver 90 % av personbilarna (PB) miljéfordon.
Snittet dr 70 % for landsting och 60 % f6r kommuner.

Avseende litta lastbilar (LLB) ligger Stockholm 1 topp med ca 70 % milj6bilar. Bista
landsting ir Region Orebro lin som har 35 %. Bida organisationernas snitt for LLB ligger
pa ca 16 %.

Andelen biogas- och elfordon hos kommunerna fortsitter att 6ka, men etanol har
fortfarande en viktig roll f6r omstillningen till fossilfritt. Tre av fyra fossilfria fordon i
Sverige totalt dr etanolbilar. Visterbottens lins landsting 6kade under forra aret sin andel
fossilfria fordon med nidrmare 30 % genom att nistan fyrdubbla antalet etanolfordon.

De 10 bidsta kommunerna kan na riksdagens uppsatta mal om fossiloberoende till ar 2027.
Om de blir konsekventa i sina kommande inkop sa kan de uppna en fossilfri
fordonsflotta fére ar 2020. Genom att géra som de bista kommunerna och landstingen

avseende inkop av gas-, etanol-, batterielfordon sa kan samtliga kommuner och landsting
bli fossilfria i god tid fore ar 2030.



Metod och syfte

Milj6fordonsdiagnos ar en granskning av kommuners och landstings fordonsflottor. Syftet med
granskningen ar dels att tydliggora hur organisationernas fordonsflottor star sig mot de av
riksdagen uppsatta miljomalen avseende fossilbrinsleoberoende 2030, samt att hjilpa
organisationerna att fa en bra overblick 6ver sin totala fordonspark och fordonens energi- och
klimatprestanda. Miljofordonsdiagnos har nu genomforts for sjunde aret i rad.

Miljofordonsdiagnos startade som ett projekt med stéd fran Trafikverket, Energimyndigheten
och Sveriges Kommuner och Landsting. Efter avslutad projekttid drivs verktyget vidare och har
ca 100 betalande anvindare. Anvindaravgiften ar lag, 1200 kr/ar och kommun/landsting.

Metoden gir ut pa att hamta information fran Transportstyrelsens register for samtliga fordon
som finns registrerade hos alla kommuner och landsting, dven de som inte aktivt deltar. F6r
fordon registrerade som personbilar och litta lastbilar finns det flera energi- och miljéindikatorer
att hamta i trafikregistret. Med hjalp av samarbetspartnern Bisnode finns dven krocksakerhet med
som en indikator. Milj6fordonsdiagnos beridknar dessutom ytterligare indikatorer som ar
intressanta ur ett hallbarhetsperspektiv.

Nyttan med att genomfdra en nationell granskning ar att samtliga deltagares resultat berdknas pa
samma sitt och med samma definitioner. Detta ger en bra jimforbarhet f6r resultaten mellan
organisationerna. Miljofordon Syd har skapat en unik méjlighet till likvirdig bedomning. Att
utforma miljéfordonsdiagnos som ett webbverktyg 6kar ocksa anvindbarheten for deltagarna.
Betalande deltagare har mojlighet att verifiera sitt fordonsinnehav genom att logga in pa
www.miljofordonsdiagnos.se.

Miljotordonsdiagnos ar ocksa en tivling dir de organisationer som kommit lingst i sitt arbete
alternativt forbattrat sig mest Over aret redovisas och kan dirmed tjaina som goda exempel f6r
Ovriga organisationer, fOretag och privatpersoner.



Genomforande

Samtliga kommuner och landsting har fatt information om moijligheten att anvinda sig av
webbverktyget www.miljofordonsdiagnos.se for att kunna verifiera det fordonsinnehav som vi
fatt fram ur Transportstyrelsens register. I verktyget finns méjlighet att ligga till saknade fordon,
markera specialfordon samt ta bort fordon som inte lingre anvinds i verksamheten. Majoriteten
av kommunerna och landstingen gor sparsamt med andringar vilket visar att metoden fungerar
bra. For de kommuner som hyr eller leasar sina fordon operationellt kan véra resultat skilja sig
fran verkligheten. Detta giller dock bara ett fatal kommuner och landsting. Resultatet dr darfor
tillfredsstillande, for nistan alla, organisationer.

Viss verksamhet i, foretridelsevis, kommuner finns ocksa ute pa entreprenad. Entreprendrers
fordon ingar inte 1 undersékningen.

Under aren har bade metoden och verktyget utvecklats samt att forvaltningar och bolag férindras
kontinuerligt inom bade kommuner och landsting.

Miljo6fordonsdiagnos 2010-2016

Presentationsar |Underlagsar|Kommuner|Landsting|Personbilar|Latta lastbilar|F6rvaltningar| Bolag
2010 2009 X X X
2011 2010 X X X X
2012 2011 X X X X X
2013 2012 X X X X X X
2014 2013 X X X X X X
2015 2014 X X X X X X
2016 2015 X X X X X X

Milj6fordonsdiagnosens innehall

Miljofordonsdiagnos ar ett webbverktyg dir varje kommun och landsting kan se sin samlade
tordonsflotta. Till varje fordon hor ett antal tekniska uppgifter som ocksa kan anvindas som
energi - och miljéindikatorer. Foljande indikatorer redovisas per organisation och uppdelat pa
fordonsslagen personbil (PB) och litt lastbil (LLB) (LLB ir fordon registrerat som lastbil med en
totalvikt som inte 6verstiger 3500 kg):

1 Energieffektivitet — g CO2/km blandad kérning, certifierat virde

1 Klimateffektivitet — g CO2/km blandad korning bortriknat den fornybara
koldioxidandelen frin biogas/E85

1 Miljobilsandel

1 Fossilfria fordon - Fordon avsedda for alternativa drivmedel (E85, biogas) och elfordon

(batteri) eller plug-in hybridfordon
1 Krocksikerhet — andel fordon med 5 stjarnor enligt Euro-NCAP krocktest (endast
personbilar)

Samtliga kategorier redovisar bade nuldge och férindring sedan féregiaende ar. Informationen
aterfinns pa www.miljofordonsdiagnos.se.

Dessa indikatorer ligger till grund f6r den betygsbedémning som gors i Miljéfordonsdiagnos.
Bedémningen gors med en femgradig betygsskala dir 5 dr det hogsta betyget for respektive
indikator och fordonsslag. Betygsittningen skiljer sig at for personbilar och litta lastbilar. Bada


http://www.miljofordonsdiagnos.se/

fordonskategorierna riknas in i den sammantagna bedomningen. Vi delar upp resultaten i tva

kategorier. Kategorin ”Bista resultat” bygger pa nuldgena och ”Storst forbittring” bygger pa

forindringsvirdena sedan foregiende ar.

Miljéfordonsdiagnos 2016 Betyg

med fordonsdata for 2015 Arets BastgStorst Forbattring) 5 4 3 2 1 0
Miljobilsandel PB X 90- | 75-90 | 45-75 | 20-45 [0-20| inga %
Energieffektivitet PB X -95 | 95-120 [120-150(150-160| 160- g C02/km
Klimateffektivitet PB X -75 | 75-105 [105-125]125-150|150- g CO2/km
5 stjarnor Euro-Ncap PB X 90- | 75-90 | 55-75 | 30-55 |0-30| inga %
Biofordon PB X 85- | 60-80 | 20-60 5-20 [ 0-5] inga %
Miljobilsandel LLB X 60- | 30-60 | 15-30 5-15 [ 0-5] inga %
Energieffektivitet LLB X -135 | 135-160|160-190| 190-200| 200- g CO2/km
Klimateffektivitet LLB X -115 | 115-145|145-165(165-190| 190- g CO2/km
Biofordon LLB X 85- | 60-80 | 20-60 5-20 [ 0-5] inga %
Forandring Miljobilsandel PB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 [ inga %
Forandring Energieffektivitet (PB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 |6kning %
Forandring Klimateffektivitet |PB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 |okning %
Forandring 5 stjarnor Euro-NcafPB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 [ inga %
Forandring Biofordon PB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 [ inga %
Forandring Miljobilsandel LLB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 [ inga %
Forandring Energieffektivitet |LLB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 |6kning %
Forandring Klimateffektivitet |LLB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 |[6kning %
Foréndring Biofordon LLB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 [ inga %




Basta kommun och landsting 2016

Resultatet baserar sig pa uppgifter frin 201 512311,

1| samtliga tabeller s star PB for personbilar och LLB for latta lastbilar.

Arets Basta Kommun
PB LLB PB+LLB
Plac |Lan Kommun Poang Poang Poang

1|Stockholm Botkyrka kommun 23 16 39

1[Stockholm Stockholms stad 20 19 39

3|Vastra Gotaland Goteborgs stad 22 16 38

4|Skane Helsingborgs stad 21 16 37

5|Vastra Gotaland Grastorps kommun 20 15 35

5|Skane Malmo stad 19 16 35

5|Stockholm Solna stad 17 18 35

5|Vastra Gotaland Trollhattans stad 19 16 35

5|Halland Varbergs kommun 20 15 35
10(Skane Eslovs kommun 17 17 34
10|J6nkoping Jonkopings kommun 18 16 34
12|Varmland Karlstads kommun 19 14 33
12(Orebro Lekebergs kommun 17 16 33
12(Ostergotland Linképings kommun 20 13 33
12|Blekinge Sélvesborgs kommun 20 13 33
16|Vastra Gotaland Alingsas kommun 19 13 32
16|Sédermanland Eskilstuna kommun 17 15 32
16(Vastmanland Vasteras stad 16 16 32
16|Orebro Orebro kommun 18 14 32
20|Vastra Gotaland Boras stad 18 13 31
20(Halland Halmstads kommun 17 14 31
20|Vastra Gotaland Lerums kommun 19 12 31
20|Ostergotland Norrképings kommun 19 12 31
20|Blekinge Olofstroms kommun 17 14 31

Arets Basta Landsting
PB LLB PB+LLB
Plac |Landsting Poéang Poéng Poéang

1|Landstinget i Uppsala lan 22 13 35

2|Region Skane 23 12 35

3|Vastra Gotalandsregionen 23 12 35

4[Region Orebro ldn 18 14 32

4|Region Jonkopings lan 19 12 31




Storst forbattring kommuner och landsting 2016

Resultatet baserar sig pa skillnaden mellan uppgifter fran 20151231 och 20141231.

Storst forbattring Kommuner
PB LLB PB+LLB
Plac |Lan Kommun Poéng Poéng Poéng

1|{Vastmanland Képings kommun 21 13 34

2|Varmland Karlstads kommun 14 17 31

3|Orebro Kumla kommun 19 11 30

4|Gavleborg Gavle kommun 17 12 29

4|Skane Esl6évs kommun 16 12 28

6|Skane Helsingborgs stad 13 14 27

6|Blekinge Solvesborgs kommun 15 12 27

6|Vastra Gotaland Harryda kommun 13 13 26

6|Skane Lunds kommun 14 11 25
10|Halland Falkenbergs kommun 16 8 24
11|Vastra Gotaland Amals kommun 15 9 24
11{Norrbotten Luled kommun 13 11 24
11|Vasterbotten Vindelns kommun 10 14 24
11(Skane Kristianstads kommun 12 11 23
11|Kronoberg Ljungby kommun 15 8 23
16|Varmland Hammard kommun 12 11 23
16|Skane Staffanstorps kommun 19 4 23
16|Varmland Arvika kommun 12 10 22
16|Stockholm Upplands-Bro kommun 12 10 22
16(Skane Burlovs kommun 14 8 22

Storst forbattring Landsting
PB LLB PB+LLB
Plac |Landsting Poéang Poéng Poéang

1{Vastra Gotalandsregionen 15 9 24

2|Region Skane 13 10 23

3|Landstinget i Varmland 15 4 19

4|Stockholms lans landsting 10 8 18

5|Region Jonkdpings lan 8 8 16

5|Landstinget i Kalmar lan 5 11 16

5|Vasterbottens lans landsting 16 0 16




Utveckling 2009 — 2015

Informationen i Milj6fordonsdiagnos redovisas genom olika indikatorer som gor det maoijligt att

mita hur kommuner och landsting utvecklas ur energi-, miljé och krocksikerhetsaspekter. Nedan

foljer diagram som visar Miljofordonsdiagnosens olika parametrar for kommuner respektive
landsting samt uppdelat pa fordonsslagen personbil (PB) och litt lastbil (LLB).

Energieffektivitet

Totala koldioxidutslapp (gC02/km)
250
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4
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Koldioxidutslippen minskade med 6 g/km (fran 140 till 134 g/km) i genomsnitt per personbil
hos kommunerna mellan 2014 och 2015. En f6rbittring med 4 procent, vilket innebir en
minskning av koldioxidutslippen med 2 970 ton, beriknat pa 33 000 fordon och 1500 mil.

Mattet energieffektivitet bygger pa fordonens certifierade koldioxidutslipp per kilometer f6r
blandad kérning. Ju hogre bransleférbrukning per kilometer desto stérre utslipp av koldioxid.
Detta matt visar darfor pa bilens energieffektivitet. Diagrammet visar att fordonen blir mer
energieffektiva bade i kommuner och landsting samt f6r bade personbilar och litta lastbilar.
Detta har tva orsaker dels att man koper in snalare fordon 1 organisationerna men ocksa att
tillverkarna tar fram snalare varianter av befintliga modeller.

Ett annat sitt att synliggéra fordonens energieffektivitet ar att titta pa deras energiférbrukning i
enheten kWh/100 km.
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Energiforbrukning (kWh/100km)
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Energiforbrukningen minskade med 2,0 kWh/100 km (fran 58,6 till 56,6 kWh/100 km) i
genomsnitt per personbil hos kommunerna mellan 2014 och 2015. En forbittring med 3,4
procent, vilket innebér en minskning av energianvindningen med 9,9 GWh beraknat pa 33 000
fordon och 1500 mil. Denna minskning motsvarar energin i 1,1 miljoner liter bensin.

Klimateffektivitet

I kategorin klimateftektivitet vill vi visa miljovinsten 1 att kéra sina fordon pa ritt brinsle, ur ett
klimatperspektiv. Om alla fordon i underlaget avsedda for E85, gas och el kors till 100 procent pa
E85, biogas och gron el kan man rikna bort den del av koldioxidutslippen som har en fornybar
killa. Kvar blir bara den fossila fraktionen. Reduktionen f6r fordon som kérs pa E85 och biogas

har under aren varit féljande:

Reduktion av fossila koldioxidutslapp (%)

2009* | 2010*| 2011*| 2012| 2013| 2014| 2015
Klimat | Klimat | Klimat | Klimat | Klimat | Klimat | Klimat
E8S 54 51 39 44 47 52 43
Biogas 81 80 82 74 73 72 72

*Aldre berdkningsmetod

Reduktionstalet varierar med éar (och berdkningsmetod) enligt berdkningar framtagna av
Trafikverket:
http://www.trafikverket.se/PageFiles /153873 /pm uppdaterade reduktionsvarden.pdf

Elfordon som koérs pa gron el anses inte ha ndgra direkta koldioxidutslipp och de riknas dérfor
alltid, 1 Miljéfordonsdiagnos, som noll. Fér bensin och dieselfordon sker ingen reduktion i
berikningen fran energieffektivitet till klimateffektivitet.
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Diagrammet visar en fortsatt sinkning av de fossila koldioxidutslippen for personbilar hos bade
kommuner och landsting och detsamma for latta lastbilar, sedan forra aret. Minskningen ar 3
g/km (fran 112 till 109 g/km) i genomsnitt per personbil hos kommunerna. En férbittring med
3 procent.

For att forsta hur stor besparing av fossil koldioxid som biobrinslena genererar bor man jamféra
virdena for energi- och klimateffektivitet. For kommunernas personbilar dr minskningen 24 g
fossil CO2/km och for landstingens PB dr minskningen 32 g fossil CO2/km. For de litta
lastbilarna ror det sig, for bada organisationerna, om drygt 20 grams minskning.

Om kommunernas samtliga personbilar avsedda f6r gas och etanol tankats med ritt brinsle har
de drliga fossila koldioxidutslippen minskat med 11 900 ton, beriknat pa 33 000 personbilar och
1500 mil/fordon. Klimateffektiviteten har dessutom forbattrats.

Ligst klimatpaverkan bland kommunerna har Botkyrka med 43 g fossil koldioxid/km och
personbil, da hinsyn tagits till anvindning av E85 och biogas. Detta virde kan jimforas med att
samma fordon kan slippa ut 112 g fossil koldioxid/km och personbil om alla fordon anvinder
fossila brinslen (bensin och diesel). Detta innebir en besparing pa 62 % fér Botkyrkas del. Basta
landsting ir Region Skane med ett snittutslipp pa 51 g fossil koldioxid/km och personbil. Samma
fordon kan slippa ut 125 g fossil koldioxid/km och bil om alla fordon anvinder fossila brinslen,
en besparing pa 59 %.

Andel Miljofordon

Riksdag och regering har tvd ganger tagit fram en nationell miljobilsdefinition. Den férsta
definitionen tillkom 2007 och startade som en miljobilspremie. Premien ersattes sedan av
skattefrihet i fem ar. En ny uppdaterad miljébilsdefinition inférdes 2013. Definitionerna kallas i
Miljofordonsdiagnos ’def2007” respektive ’def2013”. Milj6fordonsdiagnos riknar alla fordon
med fordonsar 2001-2013 och som uppfyller def2007, inképta fore utgangen av 2012, £6r
miljobil. Alla fordon inkopta efter 20130101 maste uppfylla miljobilsdefinition 2013 for att riknas
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som miljobil. Miljobilsandelen beriknas sedan pa en sammanrikning av antalet fordon som
uppfyller den ena eller andra definitionen.

Andel Miljofordon (%)
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70 | -
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Diagrammet visar att miljéfordonsandelen hos kommuner och landstings personbilar, i snitt, har
minskat nagot fran 2014 till 2015 men med en mindre andel dn aret fére. For andelen
milj6fordon i kategorin LLLB (litta lastbilar) ser man i stéllet en svag men jimn 6kningstakt.

Hos de bista kommunerna (ex Stockholm och Botkyrka) och landstingen (ex Region Skiane och
Landstinget 1 Uppsala lin) dar 6ver 90 % av personbilarna miljofordon. Snittet ar drygt 70 % for
landsting och knappt 60 % f6r kommuner. For litta lastbilar ligger Stockholm i topp med &ver 70
% miljéfordon. Bista landsting ir Region Orebro lin som har 35 % miljéfordon av sina LLB.
Kommuners och landstings snitt f6r andel milj6fordon av litta lastbilar 4r ca 18 % respektive 16
%.

Minskningen i andel milj6fordon pa personbilssidan beror, troligen, pa att Miljobilsdefinitionen
forindrats. Den nya definitionen (def 2013) som bérjade gilla 130101 har betydligt hardare krav
t6r bensin och dieselfordon dn den tidigare miljbilsdefinitionen (def 2007). Detta medfér alltsa
att betydligt farre fordon, som bara kan koras pa fossila drivmedel, klarar kraven for att vara ett
milj6fordon. Nu nir miljéfordonskraven ér betydligt hardare f6r bensin- och dieselfordon har
man inte lyckats ersitta ett fordon som klarade den tidigare miljobilsdefinitionen med ett fordon
som klarar den nya definitionen. For att behalla sin miljofordonsandel hade man antingen fatt
byta ett fossildrivet fordon mot ett med betydligt ligre utslapp eller mot ett avsett for etanol-,
gas- eller el-/plugg-in hybriddrift.

Miljofordonskraven har hela tiden varit desamma f6r bade personbilar och litta lastbilar. Att
andelen miljéfordon for litta lastbilar har 6kat till skillnad fran andelen miljéfordon for
personbilar kan bero pa att lika méanga eller fler modeller av gas och etanolbilar i form av litta
lastbilar raknas som miljobil enligt def2013 4dn enl den gamla def2007 samtidigt som de bensin-
och dieselfordon som registreras som latt lastbil sillan klarade kraven f6r def2007 och inte heller
klarar de nya kraven. Det har alltsa inte blivit ndgon skillnad i antalet fossildrivna fordon som
klarar den nya miljéfordonsdefinitionen jamfort med den gamla.
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Béide kommuner och landsting har fortsatt kopa in fordon som uppfyller den gamla definitionen
(def 2007) trots att ett flertal av dessa fordon inte lingre ar skattebefriade och dirmed inte lingre
riknas som miljobil. Det kan bero pa brister i upphandlingsunderlag. Man har helt enkelt inte
specificerat sina fordonsinkop pa ett sitt som garanterar miljéfordon enl den uppdaterade
definitionen (def2013). Man kan dven som organisation vara bunden av gillande
upphandlingsavtal specificerade enl def2007.

Fossilfria fordon

Medan den totala bedémningen i Miljéfordonsdiagnos visar en sammantagen bild 6ver en
fordonsflottas energi- och klimatstatus, ar det kategorin fossilfria fordon som visar hur langt vi
kommit avseende malet om en fossilbrinsleoberoende fordonsflotta. Fossilfria fordon inkluderar
fordon f6r E85, biogas, vitgas, laddhybrider (plugg in) samt elfordon (battert).

De bista kommunerna och landstingen har ett innehav av fossilfria fordon pa personbilssidan pa
éver 90 %. Aven for litta lastbilar ndr toppresultaten i princip upp till 90 % hos kommunerna
men for landstingen landar de pa 50%.

Fyra kommuner och fem landsting har en andel fossilfria fordon pa 6ver 80 procent avseende
personbilar.
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Diagrammet visar att andelen fossilfria fordon under det senaste aret har 6kat bland
personbilarna hos kommuner och sirskilt hos landstingen. For litta lastbilar har andelen 6kat
ndgot f6r bada organisationerna. For att kunna tolka de marginella skiftningarna pa ett korrekt

sitt redovisas utvecklingen for varje brinsleslag nedan:

Det kan vara intressant att titta pa hur fossilfria fordonen férdelar sig mellan brinsleslagen och
hur denna utveckling sett ut sedan 2009.

Diagrammen visar att andelen fossilfria fordon har varit ganska stabilt sedan matningarna borjade
men att férdelningen mellan de olika brinsleslagen etanol, gas och elfordon (till elfordon riknas
béde batterielfordon och laddhybrider) dndrats. Man kan se att det finns fler biogasfordon (PB)
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hos kommunerna in det finns etanolfordon. Man kan 4ven se att elfordon nu stir for 3,4 % av
kommunernas personbilsbestand.
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Vi har alltsd en situation dir den totala andelen fossilfria fordon inte har 6kat si snabbt d4 man
istallet for att enbart byta ut fossildrivna fordon mot fossilfria fordon dven byter ut exempelvis
etanolfordon mot gasfordon eller i flera fall dieselfordon. I de fall dir en organisation sianker sitt
innehav av fossilfria fordon ar det ofta sd att etanolfordon ersitts med dieselfordon. Genom
detta forbittras visserligen energieffektiviteten hos organisationen men man kommer inte
nirmare malet om fossilbrinsleoberoende.
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Avseende fossilfria litta lastbilar har andelen 6kat kontinuerligt sedan matningarna startade och
hir har gasfordon hela tiden varit det vanligaste brinsleslaget. Virt att notera dr dven att andelen
elfordon for litta lastbilar nu 6verstiger andelen som drivs med E85. Ett resultat av att
elbilsmodellerna 6kar samtidigt som det inte lingre tillverkas nagra etanolmodeller f6r den
svenska marknaden avseende litta lastbilar.
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Krocksakerhet

Krocksikerhet ingar som en parameter i Milj6fordonsdiagnosen. I Miljofordonsdiagnos har vi
valt att rikna andelen fordon som har betyget 5 stjarnor enligt Euro-NCAP. Manga av de
fordonsmodeller som oftast registreras som litta lastbilar har inte testats enligt Euro-NCAP.
Dirfor redovisar vi enbart resultat for personbilar. Andelen personbilar med hogsta méjliga betyg
har stigit sedan jimforelsen startade vilket tyder pa att sdkerhetsmedvetandet hos de som stiller
upphandlingskrav dr mycket god. Kommunerna har dock maijlighet att ytterligare forbattra
sikerheten 1 sin fordonsflotta.

Andel 5-stjarnor Euro-Ncap (%)
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Man kan dven se en 0kning av antalet fordonsmodeller som numer uppfyller de hogsta
sikerhetskraven. En forbittring fran tillverkarnas sida.
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Goda exempel — lansbasta kommuner fossilfria fordon

Tabellen nedan visar exempel pa den bista kommunen i varje lin som placerar sig i topp 1

kategorin fossilfria fordon. Dessa kommuner kan vara bra vigvisare dels f6r kommuner som inte

kommit lika langt 1 sitt fordonsarbete men ocksa for foretag och privatpersoner i regionen.

Andel fossilfrial

Andel fossilfria

Kommun fordon PB (96) | "2"ReION  Ltrdon PB (%)
Trollhattans stad 91,7 Vastra gotaland 38,5
Botkyrka kommun 88,9 Stockholm 32,6
Helsingborgs stad 85,1 Skane 42,2
Karlstads kommun 78,5 Varmland 26,8
Norrképing 74,7 Ostergotland 61,7
Jonkdpings kommun 72,9 Jonkdping 45,1
Bodens kommun 72,3 Norrbotten 16,7
Ronneby 72,2 Blekinge 46,2
Véasteras stad 69,2 Vastmanland 45,6
Orebro kommun 64,5 Orebro 35,5
Kalmar kommun 64 Kalmar 32,1
Trosa kommun 60,7 Sodermanland 38,1
Almhults kommun 58,1 Kronoberg 36,2
Ornskoldsviks kommun] 56,3 Vasternorrland 32,5
Falkenbergs kommun 55,3 Halland 36,6
Hudiksvalls kommun 53,7 Gavleborg 27,3
Ostersunds kommun 51,8 Jamtland 21,9
Robertsfors kommun 50 Vasterbotten 24,7
Gotland 47,9 Gotland 47,9
Osthammars kommun 32,2 Uppsala 13,7
Gagnefs kommun 24,5 Dalarna 9,6
Sverige 34,8

Hos de bista kommunerna ar 6ver 80 % av personbilarna fossilfria. Gemensamt ar att det finns
tillgdng till gas som fordonsbrinsle 1 aktuell kommun. Dessa kommuner har ofta dven kommit
igang med att fi in elfordon i sina fordonsflottor. Kommunerna ligger langt éver bade

Sverigesnitt och sitt linsmedel.

Hir f6ljer diagram som visar andel och utveckling f6r respektive kommun samt i férhallande till

respektive linsmedelvirde och medel f6r Sverige totalt

Trollhittan har lyckats 6ka sin andel de tva senaste dren sa att de nu nar en andel 6ver 90 %.
Andelen 1 bade Botkyrka och Helsingborg har legat still pa en hog niva de senaste aren strax

under 90 %.
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Strax efter de allra basta lansvinnarna har vi atta andra lansvinnande kommuner med runt 70 %
fossilfria fordon i sina personbilsflottor. Boden och Jénkoping utmirker sig med den hégsta
tillvaxttakten avseende fossilfria personbilar.

Karlstad
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Jonkdping
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Vasteras
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Vi har dessutom atta linsbista kommuner som ligger pa en niva mellan 50 och 60 % vilket dr vil

6ver Sverigesnittet. Hir dr det frimst Falkenberg som utmirker sig genom en snabb 6kningstakt
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Ornskoldsvik
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Robertsfors
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I de tva avslutande linen, Uppsala och Dalarna, dr nivan ligre avseende fossilfria fordon och till

och med under snittet i Sverige som helhet.
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Gagnef har hogst andel fossilfria fordon av Dalakommunerna tack vara ett man hittills hallit fast

vid sina etanolfordon. Nedgangen 1 andel f6r 2015 beror pa ett ligre antal personbilar totalt.
Dalarna fick sin forsta gastankstation sommaren 2015, belagen i Borlinge. Vi ser nu fram emot

att antalet gasfordon ska kunna 6ka i Borlinges naromrade.
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For Osthammars del ser det mer bekymmersamt ut d4 man under flera ar har minskat sitt
etanolfordonsinnehav utan att kunna ersitta dessa fordon med annat fossilfritt brinsleslag.
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Fossilfria fordon - ett matt pa fossiloberoende fordonsflotta

Riksdagens och regeringens malsattning
Regeringen har satt upp féljande mal f6r den svenska fordonsflottan:

”| regeringens proposition En sammanhallen svensk klimat- och energipolitik — Klimat (prop.
2008/09:162) redogors for den “langsiktiga prioriteringen” att Sverige 2030 bor ha en fordonsflotta
som ar oberoende av fossila branslen samt for visionen att Sverige 2050 ska ha en hallbar och
resurseffektiv energiférsorjning utan nettoutslapp av vaxthusgaser i atmosfaren. Prioriteringen om
en fossiloberoende fordonsflotta ska ses som ett steg pa vdgen mot visionen fér 2050.

http://www.regeringen.se/regeringens-politik/fossilfritt-sverige/

Kommuner och landsting som féregangare

Milj6fordon Syd har under daren f6rsokt sitta fokus pa hur man kan mita och félja upp hur langt
fran malet, fossilfrihet, man befinner sig. Vi har nu med hjilp av vart nya verktyg
”Geografirapport” kunnat ta fram underlag f6r hur kommuner och landsting star sig mot
Sveriges fordonsflotta som helhet. Statistiken understryker att kommuner och landsting verkligen
ar viktiga foregiangare. Nedanstdende tabeller visar hur viktiga:

Andel (%) Andel (%) |Andel (%)
Fossilfria fordon 151231PB+LLB batterigPB+LLB gaBPB+LLB etanq
Kommuner, 10 basta 12,20 60,40 42,40
Kommuner, snitt 2,40 18,10 8,80
Sverige nationellt 0,12 1,00 4,40

1 Kommunerna it i genomsnitt 20 ganger bittre 4n Sverige i helhet pd batterielbilar och
gasbilar samtidigt som de édr dubbelt sa bra pa etanolbilar.

1 De tio basta kommunerna it hela 100 ginger bittre 4n Sverige i helhet pa batterielbilar,
60 ganger bittre pd gasbilar och tio ganger bittre pa etanolbilar.

Andel (%) Andel (%) |Andel (%)
Fossilfria fordon 151231PB+LLB batterigPB+LLB gaPB+LLB etanq
Landsting, 5 basta 1,30 51,30 62,10
Landsting, snitt 0,54 21,80 20,60
Sverige nationellt 0,12 1,00 4,40

1 Landstingen ir i genomsnitt fem ganger bittre dn Sverige i sin helhet pa batterielbilar och
etanolbilar och 20 ganger battre pa gasbilar.

1 De fem bista landstingen dr hela 10 ginger bittre 4n Sverige i sin helhet pa batterielbilar,
50 ganger bittre pa gasbilar och 15 ganger bittre pé etanolbilar.
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I ovanstaende siffror har vi forsokt att ta ett helhetsgrepp pa fordonsflottan genom att redovisa
gemensamma virden for den litta fordonsflottan (personbilar och litta lastbilar tillsammans). Vi
har dven valt att bara redovisa etanol-, gas- och batterielfordon. Laddhybrider har undantagits i
tabellen. Da 2015 varit ett ar de bade batterielfordon och laddhybrider tagit ett stort kliv framat
béde 1 antalet tillgingliga modeller och salda fordon ser vi att det nu 4r dags att separera dessa
fordonsslag 1 nasta diagnos. Fran att ha varit fordonstyper med marginell paverkan pa andelar i
statistiken ar de nu en sjilvklar del av en modern fordonsflotta.

Att na malet om fossiloberoende

Kan kommuner och landsting na malet om fossiloberoende till 2030? Vi gor ett f6rsok att med
hjalp av trendlinje visa om och i sa fall nar kommuner och landsting kan na den malsittningen.

Diagrammen visar att det gar att na malet om en fossiloberoende fordonsflotta hos kommuner
och landsting. Trenderna visar att det kridvs stora insatser hos manga av organisationerna for att
na malet. Organisationerna maste i sa fall satsa pa den typen av fordon som vi ridknar in 1
kategorin fossilfria fordon, alltsa etanol-, gas-, el- och plugg in hybrider.

Kommuner och landsting hade befunnit sig annu nirmare malet om man fortsatt satsningen pa
etanolbilar. Nu har istillet ett fornybart bransle (etanol) ersatts av ett annat (gas) eller ersatts av
dieselfordon. Detta har bromsat utvecklingen mot fossilbrinsleoberoende.

Det finns flera aspekter att ta hinsyn till i diskussionen om att na fossiloberoende. En ir
skillnaden mellan en storstadskommun, med manga maoijligheter vad giller brinsleinfrastruktur,
och en liten kommun med fa brinslen tillgingliga. En annan aspekt dr att fa fram ritt brinslen 1
tillricklig mangd. Etanolbrinslet har den fordelen att infrastrukturen redan dr utbyged 6ver hela
landet. Man kan forsikra sig om att kopa gron el via sitt elavtal. De storre dieselleverantrerna
har numera dieselkvaliteter med en varierande mingd férnybar HVO. Andelen har dven 6kat
under de senaste ren. Aven marknaden fo6r HVO100 har tagit fart.

Hir ser vi en mojlighet att gora berdkningar for reduktion av fossila koldioxidutslapp dven for
dieselfordon. Det som krivs dr att vi kan fa tillgang till battre underlag for certifieringsvarden och
klimatnyttor. En viktig mélsittning inf6r nista ars Miljofordonsdiagnos.
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Fossilfria fordon med trendlinje

For kommuner och landsting som helhet sa har andelen fossilfria fordon férandrats positivt de
tva senaste aren. Pa grund av den tidigare dippen far vi en trendlinje som pekar pa ett motsatt
resultat an det som behd6vs for att na malet om fossilbrinsleoberoende om vi inkluderar samtliga
kommuner/landsting och samtliga 4r. Man kan dock obsetvera att Landstingen tagit ett stort kliv
pa ritt hall och snart ar ikapp 2009 ars niva.
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Om vi istallet tar till vara pa de férbittringar som dnda skett sedan 2009 och sirskilt fran 2013-
2015 far vi ett annat utseende pa trendlinjen. Da far vi en linje som indikerar att kommunerna
skulle kunna na fram till malet men férst om ca 100 ar. Det har alltsa inte skett nagra dramatiska
framsteg sedan forra aret.
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Trenden hos de 10 bésta kommunerna 1 kategorin fossilfria fordon visar att det sedan 2013 skett
en uppgang av andelen fossilfria personbilar men att man inte riktigt kan nd nivaerna fran 2009.
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Sett till utvecklingen fran 2009 sa skulle det kunna betyda att det inte gar att na malet om
fossiloberoende, memm vi fokuserar pa perioden 2013-2015 dven for de 10 bésta sd far vi en
positiv trend. Med en fortsatt linjir utveckling enligt denna trend sa nar de tio bidsta kommunerna
riksdagens uppsatta mal om fossiloberoende till ar 2027. Om dessa kommuner dessutom blir
konsekventa i sina kommande inkop sa kan de uppna en fossilfri fordonsflotta redan fore ar
2020. Om fler gér som de basta kommunerna och landstingen avseende ink&p av gas-, etanol-,
batterielfordon sa skulle samtliga kommuner och landsting kunna bli fossilfria i god tid fére ar
2030.
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Noterbart ér att sedan 2013 ar andelen gasfordon grunden fér en hog andel fossilfria fordon.
Etanolfordon, som stod f6r merparten fossilfria fordon fram till 2012, dr dock fortfarande en
viktig del i innehavet av fossilfria fordon.

Trendlinjer dvriga kategorier

Foérutom kategorin fossilfria fordon, som pa ett tydligt sitt visar hur nira malet
fossilbriansleoberoende en fordonsflotta befinner sig, kan det vara intressant att betrakta
utvecklingen for de 6vriga parametrarna som ingar i Miljéfordonsdiagnosen.

Klimateffektivitet

Fossila koldioxidutslapp
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Enligt diagrammet skulle landsting kunna na en nollniva i friga om fossila utslipp runt 2025. For
kommuner tar det ytterligare tio ar. For att na ett sadant resultat skulle det i dagsliget krivas en
majoritet el- eller méjligen vitgasfordon, om man riknar dem som koldioxidfria. Detta i sin tur
kriver en utbyged infrastruktur for vitgas som brinsle eller en betydligt stérre andel elfordon.
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For de 10 kommuner som ligger i topp 1 kategorin far man en trendlinje som visar att de skulle
kunna na ett sidant mal redan 2030 under samma premisser.

Totala koldioxidutslapp

En annan trendlinje att f6lja dr fordons totala koldioxidutslipp som dr direkt kopplad till deras
energiférbrukning. Hir klarar Landstingen malet lite tidigare 4n kommunerna.
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250

200 N —4— Kommun PB

—&— Landsting PB

150
‘\ Kommun LLB
100

—— Landsting LLB

—— Linjar (Kommun PB)

50 o .
—— Linjar (Landsting PB)

0 T T T
2009 2014 2019 2024

Hittills har den minskade energiférbrukningen dels bestatt i ett byte fran bensindrivna fordon till
dieselfordon samt fran stérre till mindre fordon. Aven om dieselfordon 4r mer energieffektiva in
bensinfordon sa kommer man till en grins dir man inte lingre kan effektivisera mer utan att ga
over till hybriddrift med hjilp av el. Utvecklingen i landstingen gar lite snabbare dn f6r
kommunerna.
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For de 10 basta kommunerna tar det ungefar lika lang tid som for landstingen. Men, med en hég
andel elfordon i fordonsflottorna kan utvecklingen mot en energieffektiv fordonsflotta ga fortare.

Miljofordon

Om man tittar pa mattet miljéfordon sa kan man ju som bist na en andel pa 100 %. De kriterier
som giller for milj6fordon idag innebdr dock inte att man nar malet om fossilbrinsleoberoende.
Béde diesel- och bensinfordon klarar ju nuvarande miljobilsdefinition.

Diagrammet visar att kommuner kan na 100 % miljéfordon runt 2030, f6r landsting tar det lite

lingre.
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For de 10 basta kommunerna visar trendlinjen pa att man kan na 100 % miljéfordon runt 2035.
Man kan tycka att det borde vara enklare att na 100 % miljéfordon an 100 % fossilfria fordon da
man dven har tillgang till diesel och bensinfordon som klarar miljobilskraven. I praktiken 4r det
fortfarande sa att det inte alltid finns limpliga fordonstyper som klarar miljobilskraven for
kommunernas olika behov. De flesta kommuner har ett flertal minibussar och andra storre
personbilsmodeller avsedda f6r exempelvis handikaptransporter. Dessa modeller ar oftast for
stora for att klara miljébilskraven som diesel- eller bensinmodell och marknaden ar for liten f6r
att tillverkarna ska ta fram modellerna med alternativt bransle.

Krocksakerhet

Som tilligg till dessa diagram har vi ocksa den for trafiksikra fordon. Hir tycker vi att det 4r helt
rimligt att stilla upphandlingskrav pa att fordon ska vara 5-stjarnig enligt Euro-NCAP. Vilket
skulle kunna uppnas om bara nigra ar. Har handlar det om att dldre fordon byts ut mot nya
sikrare. De 10 bista kommunerna avviker inte ndmnvirt mot ovriga organisationet.
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Forslag pa hur du skapar en fordonspark med miljoperspektiv

ARl B

Utforma en konkret miljépolicy for din fordonspark med bade mal och delmal

Utvirdera energi- och kostnadseffektiviteten per fordon jamfért med nuvarande fordonsflotta
Centralisera fordonsinképen for bista maluppfyllelse

Premiera aktiva val for att 6ka antalet milj6fordon och fordon med férnybara drivmedel
Forega med gott exempel vad galler tjanstebilar
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