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Sammanfattning

Miljofordonsdiagnos attevebbverktyg som hjalper till gthnsk&kommuners och landstings
fordonsflottor Milj6fordonsdiagnos haegomforts fodttondedret i rad.

| Milj6fordonsdiagnosen redovisas gliseametrasom kan anvandas som indikatorer pa hur
langt organisationen kommit i sitt energh klimatarbete avsele fordonsflottan.

Miljofordonsdiagnos &r ocksa en tavling dar resultaten i de olika kategorierna betygssatts och
vinnare utses.

Arets vinnare &r:

Basta kommun:Botkyrka Stockholnoch Varberg

Basta landsting:Region Skanech Vastra Gotalandsregionen

Storst forbattring kommun: Sundbyberg

Storst forbattring landsting:Region OrebréénochLandstinget i Vastmanland

Dessutom visar vi pA kommuner som kan bidra med kunskap genom att std som goda exempel i
varje lan.

Miljofordonsdiagnos kan é@ven preserseadba fakta om kommuner och landstings
fordonsflottor:

1 I kommunerna finns 2500 fordon som via sitt certifieringsvarde, blandad kérning, klarar
gransen for bonusfordon och slapper ut under 60 g CO2/km

1 Miljéfordonsdiagnosens indikator Klimateffektivitedbvisér att det i praktiken finns 15
400 fordon (PB + LLB) som nar ner till ett fossilt koldioxidutslapp om 60 g eller mindre
om de tankas med ratt bransle

1 Hos de basta kommunemeh landstingesir9 av 10 bilafossiloberoendénittet for
kommunerna ar&v 10 bilaoch for landstingen 4 av 10 bikdr Sverige i stort ar
snittet 6 bilar av 100

1 Kommunerna ar i genomsnitt d&nger battre och de tio basta kommurgsganger
battrepa elbilar an Sverige i dvrigt

! Kommunerna i genomsnitt & 20 ganger béttre och de tio basta komirugénuger
battre @ gasbilar an Sverige i 6vrigt

1 De 10 basta kommunerna har dubbelt sa stor andel elbilar som laddhybrider medan det
for Sverige som snitt ar tvart om, hogre anddiyadder an elbilar

1 Nykoping okar sitt innehav av fossiloberoende fordon mest (39,2 %) genom att bade
kopa etanol och gasfordon. Mérbyldnga kommer tvda genom att de bytt ut nastan 30 %
sinafordon mot batterielbilar.



Landstingen sogenomsnitt ha¢ gangehogre anddhddhybride(PB)an Sverige i
snitt

Tvakommunerna har éver 20 % elfordon totalt (PB + LLB). Sélvesborg toppar med
21,7 % och Varberg ar god tvaa med 20Ba%erielfordon star for% av

kommunernas personbilsbestdochdarmed har 6kat rdel procenenhet sedan forra
aret

For kommunernas personbilar minskadeidxidutslappen med 7 g/km (fran 134 till
127 g/km) i genomsnitt mellan 2015 och 2016. En forbattring, &ocent, vilket
innebar en minskning av koldioxidutslappen med 3 G#%eté@knat pa 35 000 fordon
och 1500 mil.

Lagst klimatpaverkan bland kommunerna har Botkyrka med 38 g fossil koldioxid/km och
personbil, da hansyn tagits till anvandnifgraybara drivmededDetta varde kan

jamféras med att samma fordon kan slappa0gramfossil koldioxid/km och

personbibm de drivs med enbart bensin och diBstiainnebéar en bespariag fossil
koldioxidpa & %.

Basta landsting ar Region Skane med ett snittutslapp pa 37 gram fossil koldioxid/km och
personbil. Samma fordon kdléppa ut 115 g fossil koldioxid/km och bil om alla fordon
anvander fossila brans|Bet blir enbesparingned68 %.

Om vi jamforklimateffektiviteten f2010 och 2016 ser vi Btitkyrkanattmaletom att
reducera sina fossila koldioxidutslapp med 6ver 70 % (PB+LLB)

Helsingborgs kommunforddar lagst utslappsnisé fossil koldioxid med estitt per
fordon p&48,7 g fossil koldioxid (PB+LLB)

Hos de basta kommunerna (ex Stockholm och Botkyrkiandstingen (ex Region
Skane) ar 6ver 90 % av personbilarna miljoéfordon. Snittet ar 77 % for landsting och 60 %
for kommuner.

For latta lastbilgiLB) ligger Stockholm i topp med 6éver 70 % miljofordon. Basta
landsting &r Region Orebro lan som har 35Iffondlon av sina LLB. Kommuners och
landstings snitt for andel miljéfordon av latta lastbilar ar ca 20 respéktive 16



Metod och syfte

Miljofordonsdiagno&r en granskning av kommuners och landstings fordons8gftet med
granskningen @elsatt tydliggora huwrganisationernésrdonsflottor star sig mot de av
riksdagen uppsatta miljiomalen avseende fossilbransleober8@rsdmpfatt hjalpa
organisationerna att fa en bra 6verblick 6ver sin totala fordonspark och fordoneonslenergi
klimaprestandaViiljofordonsdiagnos hau genomforts foéttondedret i rad.

Milj6fordonsdiagnos startade som ett projekt med stod fran Trafikverket, Energimyndigheten
och Sveriges Kommuner och Landsting. Efter avslutad projekttid drivs verktyget vidare och h
drygt100 betalande anvandare. Anvandaravgiften a508gkriar ochdeltagare

Metodengar ut patt hamta information fran Transportstyredsegister for samtliga fordon
som finns registreraties alla kommuner och landsting, aven de soakintedeltarFor
fordon registrerade som personbilar och latta lastbilar finns det fleraemendjoindikatorer
att hamta i trafikregistret. Med hjalp av samarbetspartnern Bisnode fiknscésédrerhet med
som en indikator. Milj6fordonsdiagnesdiknar dessutom ytterligare indikatorer som ar
intressanta ur ett hallbarhetsperspektiv.

Nyttan med att genomféra en nationell granskning ar att samtliga deltagares resultat beraknas pa
samma sétt och med samma definitioner. Betten brggmforbarhetor resultaten edlan
organisationerniljéfordonSyd har skapat en unik mgjlighet till likvardig bedémning. Att

utforma miljéfordonsdiagnos som ett webbverktyg 6kar ocks& anvandbarheten fomdeltagarn
Betalandéeltagare hamdjlighet att verifiera sfordonsinnehav genom att logga in pa
www.miljofordonsdiagnos.se.

Milj6fordonsdiagnoar ocksa&ntavling dar de organisationer som kommit langst i sitt arbete
alternativt fébattrat sig mest éver aretlovisas ockandarmed tjana som goda exempel for
ovriga organisationddretag och privatpersoner



Genomforande

Samtliga kommuner och landstiag fattinformation onmojligheten att anvanda sig av
weblverktygetvww.miljofordonsdiagnos fe att kunna verifiera det fordonsinnehav som vi

fatt fram ur Transportstyrelsens registarktyget finns majlighet &igga till saknade fordon
markera specialfordon samt ta bort fordon som inte Emgiads verksamheteiMajoriteten

av kommuerna och landstingen gor sparsamt med andringar vilket vistovdghriwngerar

bra For de kommuner som hyr eller leasar sina fordon operationellt kan vara resultat skilja sig
franverkligheterDetta galledock bara ett fatal kommuner och landstiaguRatet adarfor
tillfredsstallandédr nastan allarganisationer

Viss verksambhet i, foretradelsevis, kommuner finns ocksa ute pa entreprenad. Entreprendrers
fordon ingar inte i undersokningen.

Under aren har bade metoden och verktygekigtasamt att forvaltningar och bolag férandras
kontinuerligt inonbade kommuner och landsting

Miljo6fordonsdiagnos 2010-2017

Presentationsar |Underlagsar|Kommuner|Landsting|Personbilar|Latta lastbilar|F6rvaltningar| Bolag
2010 2009 X X X
2011 2010 X X X X
2012 2011 X X X X X
2013 2012 X X X X X X
2014 2013 X X X X X X
2015 2014 X X X X X X
2016 2015 X X X X X X
2017 2016 X X X X X X

Milj6fordonsdiagnosens innehall

Miljofordonsdiagnos ar ett webbverktyg dar varje kommun och landsting kan se sin samlade
fordonsflotta Till varje fordon hor ettrdial tekniska uppgifter som ocksa kan anvandas som
energi och miljdindikatorer. Féljande indikatorer redopieasrganisatiooch uppdelat pa
fordonsslagen persong#B)och latt lastbilLLB, soméarfordon registrerat som lastbil med en
totalvikt sominte Overstiger 3500 kQg)

Energieffektivited g CO2/km blandad korningertifierat varde

Klimateffektivitet g CO2/km blandad kdérning bortréknat den férnybara

koldioxidandelensamtligaransleh

1 Fossiloberoende forderdrordon avsedda for alternativa drivmgstahol, biogasch
elfordon (batteeibilarellerladdhybriderej elhybridgr

1 Miljobilsanded enl MB2007 for fordon inkopta fére 130101 och MB2013 for fordon
inkdpta 130101 eller senare

1 Krocksakerhed andel fordon med 5 stjarremligtEuro-NCAP krocktesfendast

personbilar)

1
il

1 Vi beraknar klimateffektivitet med hjalp atreftrsmedel for att undvika for stora svangningar. Se
berakningstabell pa sid 7


http://www.miljofordonsdiagnos.se/

Samtliga kategori@dovisar bade nulage och forandring sedan foregaénfierdationen

aterfinns pa www.miljofordonsdiagnos.se

Indikatoremaligger till grud for den betygsbedémning som gors i Miljofordonsdiagnos.
Bedomningen gors med en femgradig betygsskala dar 5 ar det hogdta bespgétive

indikator och fordonsslagetygsattningen skiljer sig at fér personbilar och latta lastbilar. Bada
fordonskéegorierna raknasi den sammantagbadomningen. \delar uppesultaten i tva

kategorier. Kategord B2 st a resultato bygger bpggerpdul 2 gena
forandringsvarderseedan foregaende Betyggranserna 6 K1 i mat ef f ekt i vi t et «
sedan foregaende ars Miljofordonsdiagnos daakmar reducerade koldioxidvarden aven for

bensin och diesel.

Milj6fordonsdiagnos 2017 Betyg

med fordonsdata for 2016 Arets BastgStorst Forbattringl 5 4 3 2 1] 0
Miljobilsandel PB X 90- | 75-90 | 45-75 | 20-45 |0-20| inga %
Energieffektivitet PB X -95 | 95-120 |120-150|150-160]| 160- g CO2/km
Klimateffektivitet PB X -50 | 50-75 | 75-100 |100-125|125- g CO2/km
5 stjarnor Euro-Ncap PB X 90- | 75-90 | 55-75 | 30-55 [0-30| inga %
Fossiloberoende fordon PB X 85- | 60-85 | 20-60 | 5-20 | 0-5| inga %
Miljobilsandel LLB X 60- | 30-60 | 15-30 5-15 | 0-5] inga %
Energieffektivitet LLB X -135 |135-160| 160-190| 190-200| 200- g CO2/km
Klimateffektivitet LLB X -90 | 90-105 |105-120|120-150|150- g CO2/km
Fossiloberoende fordon LLH X 85- | 60-85 | 20-60 | 5-20 | 0-5| inga %
Forandring Miljébilsandel PB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 [ inga %
Forandring Energieffektivitet PB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 [6kning %
Forandring Klimateffektivitet PB X 50- | 10-50 | 5-100 0-5 0 |6kning %
Forandring 5 stjarnor Euro-Ncap |PB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 | inga %
Forandring Fossiloberoende fordopPB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 | inga %
Forandring Miljobilsandel LLB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 [ inga %
Forandring Energieffektivitet LLB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 |Okning %
Forandring Klimateffektivitet LLHB X 50- | 30-50 | 10-30 | 0-10 [ O |&kning %
Foréandring Fossiloberoende fordoflLLB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 [ inga %

Tabell for tredrsmedel, reduktionsfaktorer for klimateffektivitet:

Reduktion av fossila koldioxidutslapp (%)
2009%**| 2010%**| 2011***| 2012**| 2013**| 2014**|2015** | 2016
Klimat | Klimat | Klimat | Klimat | Klimat | Klimat |[Klimat [Klimat

E8S 54 51 39 44 47 52 43 *46
Biogas 100 81 80 82 74 73 72 72 *73
Bensin, B5 - - - - - - - 3
Diesel, B50 - - - - - - - 38

##£A|dre berdkningsmetod av trafikverket
** Nyare berdkningsmetod avtrafikverket

* 3-ars medel

Redukionsfaktorerna for E85, Rjasbygger pa uppgifter fran Trafikverket. Reduktionsfaktorn for Diesel
bygger patt det numer finnsigjlighet att tanka B50, alletfidieselbransle dar halfeerfornybart.
Reduktionsfaktorn for bensin bygger pa B5, alltsd att det ar 5 % etanoiigpiatidoensin.



Basta kommun och landsting 2017

Resultatet baserar sig pa uppgifter fraél232.

Basta Kommun PB LLB PB+LLB|
PlaclKkommun Lan Poéng | Poéng | Poang
1|Botkyrka kommun Stockholm 23 16 39
1{Stockholms stad Stockholm 20 19 39
1|Varbergs kommun Halland 23 16 39
4|Helsingborgs stad Skane 21 17 38
5|Goteborgs stad Vdastra Gotaland 21 16 37
6|Malmo stad Skane 20 16 36
6|Solvesborgs kommun Blekinge 22 14 36
8| Karlstads kommun Varmland 20 15 35
8|Linkopings kommun Ostergétland 21 14 35
8| Trollhattans stad Vastra Gotaland 20 15 35
11Alingsas kommun Vastra Gotaland 19 15 34
11{Boras stad Vastra Gotaland 20 14 34
11{Eskilstuna kommun Sédermanland 19 15 34
11{Grastorps kommun Vastra Gotaland 19 15 34
11{Gavle kommun Gévleborg 18 16 34
11{J6nkopings kommun Jonkdping 18 16 34
11|Solna stad Stockholm 17 17 34
18[Eslovs kommun Skane 16 17 33
18|Lekebergs kommun Orebro 16 17 33
18(Norrképings kommun Ostergdtland 18 15 33
18|Upplands Vasby kommun |Stockholm 18 15 33
18| Vvasteras stad Vdstmanland 16 17 33
18{Orebro kommun Orebro 18 15 33

De tre segrande kommunerna vinner da de har en hog andel gas och batterielfordon vilket
avspeglar sig i betygen bade for miljobil, klimateffekuhitébssiloberoende fordon. Varberg
och Botkyrka ar nagot starkare pa personbilssidan medan Stockholm kommit mycket langt
avseende latta lastbilar.

Béasta Landsting PB LLB PB+LLB
Plac|Landsting Poang Poéang Poéng
1 |Region Skane 24 14 38
1 |Vastra Gotalandsregionen 23 15 38
3 [Landstinget i Uppsala ldn 20 14 34
4 [Region Orebro 13n 19 14 33
5 [Landstingeti Kalmar lan 18 13 31
5 [Landstinget Vastmanland 21 10 31

De bada vinnande landstingen har bada en stor andel gasfordon och en del laddhybrider. Region
Skane haiven en hdg andel elfordon. Region Skane bor framhallas lite extra da de far flera betyg
med brednarginal medan Vastra Goétalandsregionen har lite mindre marginaler till toppbetygen.

2 | samtliga tabeller star PB fér personbilar och LLB for |atta lastbilar.



Storst forbattring kommuner och landsting 2017

Resultatet baserar sigsginaden mellan uppgifter fran @31 och 2@&1231.

Storst Forbattring Kommur PB LLB | PB+LLB
PlaclKommun Lan Poang | Poang | Poang

1{Sundbybergs stad Stockholm 23 11 34
2|Alvkarleby kommun Uppsala 15 17 32
2|Ostersunds kommun Jamtland 18 14 32
4|Liding6 stad Stockholm 13 18 31
4|Lunds kommun Skane 17 14 31
6|Alvesta kommun Kronoberg 15 15 30
6|Hoganas kommun Skane 16 14 30
6[Nykopings kommun Sédermanland 19 11 30
9|Haninge kommun Stockholm 18 11 29
9|Nordanstigs kommun Gavleborg 12 17 29
9[Varbergs kommun Halland 14 15 29
12|Gavle kommun Gévleborg 14 14 28
12|Huddinge kommun Stockholm 15 13 28
12|Laholms kommun Halland 14 14 28
12|Ljusnarsbergs kommun Orebro 19 9 28
12|Uppsala kommun Uppsala 17 11 28
17|Danderyds kommun Stockholm 21 6 27
17[Lysekils kommun Vastra Gotaland 16 11 27
17|Monsteras kommun Kalmar 16 11 27
17|0skarshamns kommun Kalmar 14 13 27|
17[Tyres6 kommun Stockholm 18 9 27

Sundbyberg hakat sin andel av miljobilar och av fossiloberoende fordon rejalt och far darmed
hdga betyg i flera forbattringskategorier.

Storst FOrbattring Landsting PB LLB PB+LLB
Plac|{Landsting Poang Poang Poang
1 |Landstinget Vastmanland 14 12 26
2 |Landstingeti Kalmar lan 11 14 25
3 |Region Orebro l4n 13 11 24
3 [Norrbottens lans landsting 14 10 24
5 |Region Ostergétland 15 8 23
5 |Region Skane 12 11 23

De flesta landsting har en ganska modest forb&tdag forra aret. Landstinget i Vastmanland
har forbattrat bade sig i bade personbilar och latta lasthilar och tar saledes hem vinsten.



Utveckling 2009 — 2016

Informationen i Miljofordonsdiagnos redovisas genom olika indikatorer som gor det majligt att
méata hur kommuner och landsting utvecklas ur emeilgh ochkrocksékerhetsaspekter. Nedan
foljer diagram som visar Miljéfordonsdiagnosens olika parametrar fér kommuner respektive
landsting samt uppdelat pa fordonsslagen per@eRjmkch latt lastbiLLB).

Fossiloberoende fordon

| kategorin fossiloberoende fordon vill vi uppméarksamma de fordon som har mdjlighet att
framforas pa fornybara drivmedel. De fordonsslag vi inkluderar i kateggariofordon,
gasordon (for CNG) batterelbilarochladdhybrider

De basta kommunerna och landstingen har ett innehav abéossitdéordon pa
personbilssidan pa 6ver 90 %. Aven for latta lastbilar nar toppresultaten upp till 90 % hos
kommunerna men for landstingen landar de pa 50%.

Fem kommuner ochriy landsting har en andel fadmloendéordon pa 6ver 80 procent
avseende personbilar.

Andel Fossiloberoende fordon (%)
60
>0 I_\.\I‘I—./.’/-
40
""-”’—_‘\e— X . . —+— Kommun PB
30 - —=— Landsting PB
Kommun LLB
20 /__//4’
> —— Landsting LLB
10
0 T T T T T T 1
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Diagrammet visar att andelen fobsitoendéordon under det senaste aret har b&de for
personbilaoch latta lastbilar satmisbadekommuner och landsting. Fér att kusewari
forandringarnhestaredovisas utvecklingen for varje branslaskdan.
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De fossibberoendéordonenharférdeld sigpa foljande samhellan bransleslagen sedan 2009.

70

Kommuner PB fossiloberoende fordon (%)

60

50

40 B LaddHybrid (%)
mEl (%)

30 - B Gas (%)
= ES5 (%)

20 A

10

0 -+ \
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Diagrammen visar att andelen fobsitoendéordon har varit ganska stabilt sedan métningarna
bdrjade men att férdelningen mellan de olika brénsleslagen etanol, gas, batterielfordon och
laddhybrider andra@et finnsnufler biogasfordon (20 %, PB) hos kommunerna an det finns
etanolfordor(11 %PB). Batterielfordon star for % av kommunernas personbilshestord

darmed har okat medpiocenenhet sedan forra arbe basta kommunerna har 6ver 20 %
elfordon totalt (PB + LLB). Stlvesborg toppar med 21,7 % och ¥arlged tvaa med 20,2 %
Nykoping okar sitt innehav av fossiloberoende fqiBjmest (39,2 %) genom att bade kopa
etanol och gasfordon. Mérbylanga kommer tvaa genom att de bytt ut nastan 30 % av fordonen
(PB)mot batterielbilar.

70

Landsting PB fossiloberoende fordon (%)

60
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20
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50

Vi har alltsa en situatidér den totala aetén fossilberoenddordon inte har 6kat s& snabbt da
man istallet for att enbart byta ut fossildrivna fordon mot fossiloberoende fordon &ven byter ut
exempelvis etanolfordon mot gasfordon eller i flera fall dieselfordon. | de fall dar en organisation

11



sanker sitt innehav av fossiloberoende fordon ar det ofta sa att etanolfordon ersatts med
dieselfordon.

70

Kommuner LLB fossiloberoende fordon (%)
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Bada organisationerna har en andel om 20 % fossiloberoende lattaNaddéar
batterielfordormarokat med 1 procentenhet for kommunernas del.

70

Landsting LLB biofordonsfordelning (%)
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Avseende foseiberoendditta lastbilar har andelen 6kat kontinuerligt sedan matningarna

startade och har har gasfordon hela tiden varit det vanligaste bréansleslaget. Vart att notera ar aven
att andelen elfordon for latta lastbilar nu dverstiger arsdehedrivs med E85. Ett resultat av

atturvalet aelbilsmodeller 6kar samtidigt som det inte langre tillverkas nagra etanolmodeller for
den svenska marknaden avseende latta lastbilar.

Klimateffektivitet

| kategorin klimateffektivitet vill vi visa miljévinsten i att kéra sina fordon pa ratt bransle, ur ett
klimatperspektiv. Om alla fordon i underlaget kors till 100 procent pa E85, biogas, Diesel B50
(med 6 % RME och 44 % HVO) och Bensin B5 (med 5 % ebahalyon el kan man réakna

bort den del av koldioxidutslappen som har en férnybar kalla. Kvar blir bara den fossila

12



fraktionenNytt for 2016ar att vinar beraknat reduktionen aven for diestl bensinbilar. Som
tidigare namnts har vi i ar infért endb@ing av &rs medel for reduktionstalen for biogas och

E85 for att undvika allt for stora svangningar i berakningarna. Samtliga fordon far allts& en lagre
siffra for koldioxidutslapp (i g CO2/km) i Klimateffektivitet an i Energieffektivitet enligt
berakimgar med féljande konstanter (reduktion i procent):

Reduktion av fossila koldioxidutslapp (%)

2009%**]| 2010%**| 2011***| 2012**| 2013**( 2014**|2015** | 2016
Klimat | Klimat | Klimat | Klimat | Klimat | Klimat [Klimat |Klimat
E85 54 51 39 44 47 52 43 *46
Biogas 100 81 80 82 74 73 72 72 *73
Bensin, B5 - - - - - - - 3
Diesel, B50 - - - - - - - 38

***Aldre berdkningsmetod av trafikverket
** Nyare berdkningsmetod av trafikverket

*3-ars medel

En etanolbils CO2 utslapp reduceras alltsa med 46 % (54 % ar den fossila koldioxid som blir
kvar), Gasfordons med 73 % (27 % blir kvar) Bensinfordons med 3 % (97 % blir kvar) och
dieselfordon med 38 62 % blir kvar).

Elfordon som kors pa gron el anses inte ha nagra direkta koldioxidutslapp och de raknas darfor
alltid, i Milj6fordonsdiagnes som noll.

Fossila koldioxidutslapp
(g fossil CO2/km)
200
150 R e—_
) —+—Kommun PB
100 —=—Landsting PB
Kommun LLB
50 Landsting LLB
0 T T T T T T 1
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Diagrammet uppvisar i ar en stor sankning av fossila koldioxidutslapp. Denna sankning beror till
gtorsta delen pa att vi nu avmmraknar reduktion falieselfordorsom gesankta fossila utslapp

om dess tankas med B50. Aven bensinbilar paverkar da vi raknar bort den fornybara andelen
koldioxid i branslet, fem procent etaR6kandringen i berakningargor att det inte blir

intressant att specificera forandringen sedan forra aret.

Det vidaremokan gora ar att visa hur stor besparing av fossil koldioxid som biobhamslena
mojlighet atgenererar. Vi jamfor da vardena for enecti klimateffektivet. For
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kommunernas personbilar &r minskningen 49 g fossil CO2/km och for landstingens PB ar
minskningen 53 g fossil CO2/km. For de latta lastbilarna ror det sig om 73 gram for kommuner
och 78 gram for landsting.

ExempeDm kommunenas samtliga persolaibitanka medratt bransle hdede arliga fossila
koldioxidutslappen minskat med 27 800 ton, beraknat pa 35 000 peostnbia0
mil/fordon.

Exempelagst klimatpaverkan bland kommunerna har Botkyrka med 38 g fossil koldioxid/km
ochpersonbil, d& hagn tagits till anvandning av E85, biogas, B50 och B5 (laginblandad bensin).
Detta varde kan jamféras med att samma fordon kan slapparanifb@sil koldioxid/km och
personbil om alla fordon anvantensin eller diesgitan laginblandnind)et harinnebar en
besparing pd6@4 for Botkyrkas del. Basta landsting ar Region Skane med ett snittutslapp pa 37
gram fossil koldioxid/km och personbil. Samma fordon kan slappa ut 115 g fossil koldioxid/km
och bil om alla fordon anvéander fossila branBled wan ndmnda branslen lesparingen 68

%.

Energieffektivitet

Mattet energieffektivitet bygger pa fordonens certifierade koldioxidutslapp per kilometer for
blandad kérning. Ju hogre bransleforbrukning per kilometer desto storre utslapp av koldioxid.
Dettamatt visar darfor pa bilens energieffektivitet. Diagrammet visar att fordonen blir mer
energieffektiva bade i kommuner och landsting samt for bade personbilar och latta lastbilar.
Detta har tva orsaker dels att man koper in snalare fordon i organisat@meocksa att

tillverkarna tar fram snalare varianter av befintliga modeller. | ar kan vi se att antalet laddhybrider
och batterielbilar definitivt &r en paverkande faktor for den forbattrade energieffektiviteten
atminstone i enskilda kommuner.

Totala koldioxidutslapp (gC02/km)
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ExempgFér kommunernas personbilar minskadeidxidutslappen métig/km (fran 134till
127g/km) i genomsnitnellan 203.och 208. En forbattring me8,3 procent, vilket innebar en
minskning av koldioxidutslappen rBe&¥5ton, beraknat pe&®»00 fordon ocH500 mil.
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Energieférbrukning

Ett annat satt att synliggora fordonens energieffektivitet &r att tittageheiforbrukning i
enheten kWh/100 km.

En skillnad mellan matten energieffektivitet, som mats i g CO2/km, och energiférbrukning, som
mats ikWh/100 km ar hur elfordon hanteras. | den forsta kategorin far elbilar 0 g CO2/km i
utslapp. | den andra kategorin far bilen en energiférbrukning (kwh/100 km) enligt uppgift i
TransportstyrelseiiS)registerElbilarnas paverkar@ resultatehlir allts storre i kategorin
Energieffektivitet &nEnergiférbrukningAvseende laddhybrider anges koldioxidutslapp hos TS
enligt en korcykel dar 70 procent av korstrackan ar eldrift och 30 procent av korstrackan kors
med forbranningsmotor. Dedknasippgift forhur stor energiférbrukningen ar under eldrift.

Energiforbrukning (kWh/100km)
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ExempeEnegiforbrukningen minskade medVh/100 km (frarb6,6 till 53,9 kWh/100 km)
i genomsnitt per personbil hos kommunerna mell&o282086. En forbattring med,8
procent, vilket innebar en minskning av energianvandningéd 2r@dh beraknat p&6300
fordon och 1500 mil. Denna minskning motsvarar ener§imiljbner liter bensin.

Miljofordon

Riksdag och regering har tva ganger tagit fram en nationell miljobilsdefinition. Den forsta
definitionen tillkom 2007 och startade som en miljébilspremie. Premien ersattes sedan av
skattefrihet i fem aEn ny uppdaterad miljobilsdefinition infordes 2Dg8nitionerna kallas i
Miljofordonsdiagnos 0def 200706 respektive 0de
med fordonsar 204013 och som uppfyller def2007, inkopta fore utgangen av 2012, for

miljobil. Alla fordon inkopta efter 20130101 masteylipphiljobilsdefinition 2013 for att raknas

som miljébilMiljobilsandelen beraknas sedan pa en sammanrakning av antalet fordon som
uppfyller den ena eller andra definitioBen finns ocksa supermiljobilar. Samtliga raknas som
miljobilar.
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Diagrammetigar att miljiordonsandelen hos kommuner och landstings personbilét,har
okatmellan2055 och2036 menannu inte natt upp till samma nivaer som 2012, aret fore
inférandet av den nya miljobilsdefinitiartgir andelen miljéfordon i kategorin LLRt(a
lastbilar) ser man i stéllet en svag men jamn oknifgstadthmunerna men ett litet tapp for
landstingen

Hos de basta kommunerna (ex Stockholm och Botkyrka) och landstingen (ex Region Skane) ar
over 90 % av personbilarna miljoéfordon. Snittet & for landsting och 60 % fér kommuner.

For latta lastbilar ligger Stockholm i topp thet70% miljdordon Basta landsting &r Region
Orebro lan som har 35 % migddonav sina LLBKommuners och landstingsitt for andel
miljofordon av latta lastbilar ar2txrespektive @procent

Krocksakerhet

Krocksékerhet ingar som en parameter i Milj6fordonsdeagh4iljofordonsdiagnos har vi
valt att réakna andelen fordon som har betyget 5 stjarnor enligt@AiPo Mangav de
fordonsnodeller som oftast registreras &itia lastbilar har inte testatdigt EureNCAP.
Darfor redovisar vi enbart resultat for personbilar. Andelen personbilar stadhtiijga betyg
harstigit sedan jamforelsen startade vilket fyél att sakerhetsmedvetahdstde som staller
upphandlingskrav ar mycket gédmmunerna har dock majlighet att ytterligare forbattra
sékerhetensirafordonsflotor.

Sedan 2009 kan man se en 6kning av antalet fordonsmodeller som uppfyller de hbgsta
sikerhetskraven. Man kan aven se att vissa modeller utvecklas, testas om och uppnar ett hogre
betyg. En forbattring fran tillverkarnas sida.
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Andel 5-stjarnor Euro-Ncap (%)
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Landstingens personbilar har en mycket hog sékerhetsniva da samtliga landsting har 85 procent
eller hogre andel PB med betyget 5 stjarnor. Kommunerna ligdteriited ett medelvarde pa

70 procenaivPBmed betyget 5 stjarnor. Det bettetspa att kormuner brukar ha en mer
diversifierad fordonsflotta bade avseende fordonens storlek, anvandningsomradeDsd alder.

att landsting har haft centralt stallda krav pa miljobilsinkop.
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Fossiloberoende fordonsflotta
Overgripande malsattning

Att definiera méat fossiloberoende fordonsflotta ar inte helt okomplicerat. Milj6fordon Sverige
ar en avleraorganisationesomdriverolikaprojekt for atdet ska vara mojligt att méta och folja
upp hur arbetet for atth malegar Det ar darfor viktigt for oss atira uppdaterade och folja

med i diskussionerna om vad fossiloberoende innebar.

Miljdmalsberedningedsfinition av malet for en fossiloberoende fordonsflotta ar att
koldioxidutslappen 2030 ska vara 70 proceatdagutslappsnivaerna var 201kigt att

poangtera ar att detta galler for Sveriges fordonsflotta soml iljEordonsdiagnosens
perspektiforsoker viappliceamalen pa de kommunala fordonsflottorna. Vi vet dock att manga
kommuner har egna vassare mal.

Forutom vilken niva av utslappssing som ska anses vara malet 2030 ar det ocksa viktigt att
diskutera vad fossiloberoende innebar. Det finns flera satt att se pa begreppet, antingen via den
mangd fornybart bransle som kan blandas i ett drivmedel, vilket brénsle som faktiskt foérbrukas,
eler fordonensndjlighatt helt eller delvis anvanda férnybara bréanslen.

Miljofordonsdiagnosen forsoker vara ett anvandbart verktyg for att kunna méata en fordonsflottas
forandring éver tid och via flera olika indikatorer. Vi vill alltsa att man forukoimnat méata

vardet for malet som sankt koldioxidutsidghsaska kunna mata forandringarna i de verktyg

som finns till hands for att férandra fordonsflottan. Detta gor vi genom att redovisa indikatorer
som beskriver bade utslapp och fordon.

MiljofordonsSverige har sedan Miljofordonsdiagnosen startade drivit linjefoatons

mojlighet attrivas a¥ornybara drivmedalvgor om dedr ett fossiloberoende fordooh att
fossiloberoende saledes innebar att en fordonsflotta bestar av dessa typer@e fordon

somi Miljofordonsdiagnoseasknas in i kategorin ar etanolfordon, gasfordon, batterielbilar och
laddhybrider. Vi skulle ocksa kunna téanka oss atteénkldieselfordon som kan ga pa 100 %
fornybar HVO. | dagslaget ar det enbart Peugeot och Citroen med méjgklasscheuro6

som tillater sina fordon att tankas med detta bransle. | diagnosarbetet kan vi inte urskilja dessa
fordonan ochdarfor villvi fortsatt exkludera diesel och bensinfordon fr&uattardknas som
fossiloberoend®ieselfordon kawmissthjalpa till att sdnka de fossila utslappeanvandning av
B50(eller annan inblandningsnj\d de ar mangagnbara till en visgransFor att bl
fossiloberoendé 70 %)nar vi inte maletns om alla dieselbilar tankas med-E8%)

Ett annat satt attedinieraett fossiloberoenderdon ar fordon som kan koras pa ett bransle
med en 50 procentig inblandning av fornybart, (886¢a 50, E8pvilket utdverfordonen i
Miljofordonsdiagnosemtefinition,skulleinkluderssamtliga dieselforddbet ar en realitet idag
att B50 inte finns tillgangligt i hela Sverige. Vi ser det da som en komprbihgisdatikna
demdieselbransletd®50) reduktion i kategorin klimateffektivitet men att inte inkludera dem i
kategorin fossiloberoende fordon

| Milj6fordonsdiagnosens sammantagna resultat gér vi en bred bedémning av olika parametrar.
Vi anser dock att de viktigaste parametrarna foatttossiloberoendérde som visar
klimateffektivitet och fossiloberoende fordon.
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Att nd malet om fossiloberoende

Kommuner och landsting som féregangare

Miljofordon Syd har under aren forsokt satta fokus pa hur man kan mata och galjaivgp
avfossiloberoend&onsekventa matningar har gjorts pa kommuner och landsting som
organisationer sedan 2009.

| det nya forslaget obonusmalussystem ser vi nagra utslappsnivaer som kan vara intressanta
att beakta. Fordon som har ett certifieoddioxidutslappsvarde som &r 60 g koldioxid per km

eller lagre fa incitament (en linjar skala fran 45 @ky CQ/km till 7500 kr for 60 g

COJ/km, oavsett bransle). Alla gasfordon far égstd bonus nivan oavsett C@&lapp(inget
gasfordon namer till 60 gCO./km). Etanolfordon far en lIag niva pa koldioxidskdtéhr/g)

men inget incitament. S& den ena koldioxidnivan att beakta ar 60 g for incitament, den andra ar
95 g CO2/km vilket &r den nya lagre nivan vid vilken koldioxidskatt tas ut.

| kommunerna finns i dagslaget®20Zordon som via sitt certifieringsvéarde for koldioxid
utslapp blandad koérningaknas sorhonusfordon énbartbatteriel och laddhybrideghalltsa
slapper utinder 60 g Cgkm. det finns ocksa D0 gasfordon i kommunerna.

Med hjalp Miljéfordonsdiagnosens indikator Klimateffektiiitg ett steg langre och redovisa
vilka fordon som i praktiken kan nafessilt koldioxitigpgmellan Gch 60 g/km med hjalp av
ratt branke. Medhjalp awar reduktionsberakning kan vi addera 15 400 f(Péon LLB)som

nar ner till ett fossilt koldioxidutslapp om 60 g eller middreterfinns forutom el och
laddhybrid &ven elhybrid (diesel), diestlgasfordon

Vart att notera ar atiget etanolfordon som finns noterat hos kommunerna klarar gransen 60
g/km i klimateffektivitet. Detta da det etanolfordon med lagst utslapp i energieffektivitet noteras
for 120 g/km och etanolens reduktionsvarde ar 46 %. Har vill vi dock poangtedeesd en
likvardig modell inte heller nar gransen 60 g/km trots en hdgre energieffektivitet (109 g/km) da
B50 reduktionsvarde ar 38 %. Det ar alltsa viktlydlitreda péilka fordon man vill kalla
fossiloberoende da de olika definitionerna ger olika utfall for vad som ska inkluderas.

19



Fossiloberoende genom minskning av fossila koldioxidutslapp

Vi gor att forsok att mata hur det gar for kmmerna att na 7frocentsmatdor sina
fordonsflottor.

Vi kan sattde certifierade koldioxidutslappen har forandrats sedan 2010 via parametern
energieffektivitet och hur stor minskningen i procent ar:

Reducering av koldioxidutslapp PB+LLB 2010-2016

Energieffektivitet | Energieffektivitet | Reducering
Kommun 2010 g CO2/km 2016 g CO2/km i %
Vellinge kommun 215 127 -41,2
Danderyds kommun 148 93 -37,6
Ekeré kommun 182 116 -36,5
Liding6 stad 166 111 -32,9
Solvesborgs kommun 176 121 -31,3
Orkelljunga kommun 190 132 -30,4
Arvika kommun 175 122 -30,2
Huddinge kommun 177 124 -29,9
Botkyrka kommun 198 139 -29,7
Varbergs kommun 157 110 -29,6

Vi noterar att ingen kommun annu natt dgoro@entiga malet. Vart att notéraatt Danderyds
kommun har ett totalt varde for koldioxidutslapp som ar under 95 g/km.

Om vi istéllet, ia parameteriKlimateffektivitet beskriver var en kommun befinner sig i

forhallande tilvO-procentmalet, far vi ett annat utf@in vi jamfor vardeni denna kategori for

aren 2010 och 2016 ser vi att en kommun, Botkyrka, har komniit frelmdessutom passerat

malet. Att vi for forsta gangen raknar en reduktion fér bensin (3 %) och diesel (38%) har skyndat
pa for manga men kommunerna i topp Hatjghde nog en stor andel gas och elfordon.

Reducering av fossila koldioxidutslapp PB+LLB 2010-2016
Klimateffektivitet | Klimateffektivitet | Reducering
Kommun 2010 g CO2/km 2016 g CO2/km i %
Botkyrka kommun 178,1 48,7 -72,7
Varbergs kommun 152,0 53,0 -65,1
Falkenbergs kommun 160,0 67,0 -58,1
Ekeré kommun 168,9 73,2 -56,7
Lunds kommun 171,6 75,4 -56,1
Sundsvalls kommun 163,4 73,5 -55,0

Man bor tanka pa att nar man raknar med en procentuell reducering gynnas de kommuner som
inte hade pabdorjat sin omstéallning 2010 utan hade ett hogt ingarigaviarll vi aven

redovisa déttakommuner meénnivd under 60 g fossil koldioxid per law fossila utslapp.

Hur man an vill se pa resultaten skeéa kommunevarda att framhallas lite extiasitt

arbete
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Reducering av fossila koldioxidutslapp PB+LLB 2010-2016
Klimateffektivitet | Klimateffektivitet

Kommun 2010 g CO2/km 2016 g CO2/km
Helsingborgs stad 99,7 48,3
Botkyrka kommun 178,1 48,7
Varbergs kommun 152,0 53,0
Stockholms stad 85,3 56,3
Trollhattans stad 109,3 57,5
Goteborgs stad 86,7 58,0
Malmo stad 116,9 58,2
Grastorps kommun 78,1 58,8

Fossiloberoende via fordonsmodeller

Det finns ingen officiell beskrivning av hur stor andel fossiloberoende fordon som utgor en
fossiloberoende fordonsflotta. Daremot ar det manga kommuner som anda har ett sddant mal i
sina lokala miljoplanafi gor ett forsok att med hjalp av trendlingadm och i sa fall nar

kommuner och landsting kanai&a nivaer av fossiloberoeriglera kommuner har redan visat

att det gar att ha en mycket hog andel fossiloberoende fordon i sin flotta. Med en niva om 80 %
borde det finnas majlighet for de flestmiuner att na fram.

Det finns flera aspekter att ta hansyn till i diskussionen om att na fossiloberoende. En ar
skillnaden mellan en storstadskommun, med manga mojligheter vad galler bransleinfrastruktur,
och en liten kommun med fa branslen tillgangligannan aspekt ar att fa fram ratt branslen i
tillrdcklig méngd. Etanolbranslet har den férdelen att infrastrukturen redan ar utbyggd over hela
landet. Man kan forsakra sig om att kdpa gron el via sitt elavtal. De storre dieselleverantdrerna
har numera diselkvaliteter med en varierande méangd fornybar(@RAds B50B50 har

fungerat bra men det finns inte i tillrdcklig mangd for att finnas pa alla tankstalleAvdandet.
marknaden for HYO100 har tagit famtn fortfarande ar det fa fordon som faakga branslet

Trendlinjer fossiloberoende fordon och klimateffektivitet

For kommuner och landsting som helhet s& har andelesbfrssihdéordon férandrats
positivt de tva senaste aréinhar i ar lagt in en polynom trendlinje for att forsoka spemla
O0kning som eloch laddhybridoch gasfordonfordon som skkfan kan observera att
Landstingen tagit ett stort kliv pa ratt hall och snart ar ikapp 2009 &strivalock en bit
kvar.

Diagrammen visar att det gar att nd malet om en fossilobdovdadsflotta hos kommuner

och landstingzor Landsting ca 2020 och fér kommuner ca 2030 om man nojer sig med en niva
av 80 %. For LLB ar aret ca 2035 for bada organisatioirenrderna visalltsatt det kravs

stora insatser hsidaorganisationerrfar att na maleBade kommuner och Landstingste i

sa fall satsa pa den typen av fordon som vi raknar in i kategorin fossilfria fordon alltsa etanol
gas ochefordonsamtaddybrider.
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Kommuner och landsting hade befunnit sig narmare malet oiortsath satsningen pa
etanolbilar. Nu har istéllet ett fornybart brénsle (etanol) ersatts av ett annat (gas) eller ersatts av
dieselfordon. Detta har bromsat utvecklingen mot fossiloberoende.

Trenden hos de 10 basta kommurepsssonbilarsamma kategovisar att det sedan 2013
skett eraterhamtning av andelen fossiloberoped@nbilar men att man inte riktigt na
nivaerna frA2009annu Dessa &mmuner liggealltsaredan éver 80 % och kan darmed anses
som godkéanda.
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Det kan aven vara intressatttstudera fordelningen mellan bransleshaagede basta
kommunerna. Med ratt bransle infrastruktur, sarskilt gastankstationer och laddplatser, sa kan en
hog andel fossiloberoende fordon anvandas i kommunal verksamhet.
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Noterbart ar att sedan 2013 &eden gasfordon grunden for en hdg andel fossilfria fordon.
Batteri¢fordon och laddhybridér ny tillsammanslftensa manga sortanolfordon

Klimateffektivitet med trendlinjer
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Enligt diagrammet skulle landsogna na en nollniva i fraga amedila utslapp runt 2025. For
kommuner tar det ytterligdesn ar. For att na ett sadant resultat skulle det i dagslaget kravas en
majoritet eleller mojligen vatgasforddbetta i sin tur kraver en utbyggd infrastruktur for vatgas
som bransle eller éetydligt stérre andel elford@m malet istallet &r att n& uné@rg/km sa

ar det inom rackhall om bara nagra fa ar.
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Klimateffektivitet
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For de 10 kommuner som ligger i topp i kategorin far man en trendlinje som visariattiple
redan natt fram till e80 grams mdor sina personbilayi kunde ju tidigare i rapporten redovisa
att atta kommuner nar under 60 g for PB + LLB

Trendlinjer 6vriga kategorier

Forutom kategcernafossilfria fordoroch klimateffektivitetom pa ett tydligt satt visar hur nara
malet fossiloberoende en fordonsflotta befinner sig, kan det vara intressant att betrakta
utvecklingen for de dvriga parametrarna som ingar i Miljfordonsdiagnosen.

Totala koldioxidutslapp

En annan trendlinje attlj@ ar fordons totala koldioxidutslapp som ar direkt kopplad till deras
energiforbrukningdm malet 460 g/km s& ar bade landstingen och kommunerna pa ratt spar

Totala koldioxidutsldpp (g€C02/km)
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Hittills har den minskade energiférbrukningen dels bestatt i ett byte fran bensindrivna fordon till
dieselfordon samt fran storre till mindre fordon. Aven om dieselfordon &r mer energieffektiva &n
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bensinfordon sa kommer man till en grans dar man inte kamgeffektivisera mer utan att ga
over till hybriddrift med hjalp av el. Utvecklingen i landstingen gar lite snabbare an for
kommunerna.

PB Totala koldioxidutsldpp (g CO2/km)
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For de 10 basta kommunesmeersonbilai@ar det ungeféar lika lang tid som for landstingend
60 grams granseven, med en hog andel elfordon i fordonsflottorna kan utvecklingen mot en
energieffektiv fordonsflotta ga fortare.

Miljofordon

Om man tittar pa mattet miljofordon sa kan man ju som bast na en andel pa 100 %. De kriterier
som galler for miljéfordon idag @bér dock inte att man nar malet om fossilbransleoberoende.
Bade diesebch bensinfordon klarar ju nuvarande miljébilsdefinition.

Diagrammet visar att kommuner kan na 100 % miljéfordon riif@0dandsting tar det lite
langre.
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PB Andel miljéfordon (%)
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For de 10 bastoommunerna visar trendlinjen pa att man kan na 100 % miljéfordon iunt 203
Man kan tycka att det borde vara enklmed 100 % miljéfordon an 100 % fossilfria fordon da
man aven har tillgang till diesel och bensinfordon som klarar miljobilskrakéike hgradet
fortfarande sa att det inte alltid finns lampliga fordonstyper som klarar miljobilskraven for
kommunernas olika behov. De flesta kommuner har ett flertal minibussar och andra storre
personbilsmodeller avsedda for exempelvis handikaptran§mssa modeller ar oftast for
stora for att klara miljobilskraven som diedler bensinmodell och marknaden ar for liten for
att tillverkarna ska ta fram modellerna med alternativt bransle.

Den nuvarande skattebefrielsen for miljobilar kommer atiskid inférande av det nya
bonusmalussystemet, om det godtas som det ar skrivet vid den har rapportens foistande.
kan eventuellt innebara att miljobilsmattet minskar i betydelse.

Krocksakerhet

Som tillagg till dessa diagram har vi ocksa deaffksakra fordon. Har tycker vi att det ar helt
rimligt att stalla upphandlingskrav pa att fordon ska-ggéarig enligt EuFDICAP. Vilket

skulle kunna uppnas om bara nagra ar. Har handlar det om att aldre fordon byts ut mot nya
sakrare. De 10 bagammunerna avviker inte namnvért mot évriga organisationer.

Andel 5-stjarnor Euro-Ncap (%)
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Andel 5 stjarnor Euro-Ncap (%)

100,0

@ 10 bdsta kommuner

......... Linjar (10 basta
kommuner)

80,0

2009 2012 2015 2018

Forslag pa hur du skapar en fordonspark med miljoperspektiv

Utforma en konkret miljopolicy for din fordonspark med bade mal och delmal
Utvardera energbch kostnadseffektiviteten per forg@amfort med nuvarande fordonsflotta
Centralisera fordonsinkopen for basta maluppfyllelse

Premiera aktiva val fiirdon med fornybara drivmedel

Folj upp att fordonen tankas med ratt bransle

Bestanhur du hanterar skillnader mebkaergieffektivitet eller fossiloberoende

Forega med gott exempel vad galler tjanstebilar

NogobkwhpE

Goda exempel — kommunala fordon i jamférelse med Sverigesnitt

En annan intressant jamforelse ar att sedmimuner och landsting star sig mot Sveriges
fordonsflottasom helhetor de olika bransleslagen som inkluderas i Fossiloberoende fordon
Statistiken understryker att kommuner och landsting verkligen ar viktiga féregangare.

Personbilar 20161231 Andel (%)
Fossiloberoende fordor Etanoll Gas El |Laddhybri
Kommuner 10 basta 11,0 63,2 4,9 2,1
Kommuner medel 11,2 19,9 3,2 1,8
Sverige medel 4,7 0,9 0,2 0,4

De 10 bastadmmunerndar 70 ganger hogre angsbila¢PB) an Sverige i snitt
De 10 bastadmmunerndar25 gangehdgre andetlbilar(PB)an Sverige i snitt

Kommunerna som genomsnitt har 15 ganger hogre andel elbilar (PB) &n Sverige i snitt

= = =4 4 2

Sverige som snitt ar tvart om, hdgre andel laddhybrider &n elbilar
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Kommunerna som genomsnitt har 20 ganger hogre andel gasbilar (PB) an Sverige i snitt

De 10 béas kommunerna har dubbelt sa stor andel elbilar som laddhybrider medan det for



Latta Lastbilar 20161231 Andel (%)
Fossiloberoende fordor) Etanol| Gas El [Laddhybri
Kommuner 10 basta 3,2 64,0 6,3 0,3
Kommuner medel 1,1 18,1 3,6 0
Sverige medel 0,3 1,4 0,3 0,0

1 De 10 bastadmmunerndnar 45 ganger hogre angsbila(LLB) an Sverige i snitt
1 De 10 bastadmmunerndar 20 gangehdogre andedibilar(LLB) &n Sverige i snitt

! Kommunerna som genomsnitt har drygt 10 ganger hdgre andel gasbilar och elbilar (LLB) &n
Sverige i snitt

1 FOr kommunerna som genomsnitt &r andelen elbilar (LLB) hdgre an andelen elbilar (PB)

Personbilar 20161231 Andel (%)
Fossiloberoende fordor{ Etanoll Gas | El |Laddhybri
Landsting 5 basta 31,0 53,0 0,7 2,0
Landsting medel 21,3 24,7 0,6 1,6
Sverige medel 4,7 0,9 0,2 0,4

1 Deb5 béstalandstingeimar60 ganger hogre andel gaski@)an Sverige i snitt

1 Deb5bastdandstingear5 ganger hogre andatidhybride(PB)an Sverigesnitt

! Landstingen som genomsnitt Baganger hogre andel gasbilar (PB) an Sverige i snitt
! Landstingen sogenomsnitt hat ganger hogre andatidhybride(PB)an Sverige i snitt

Latta Lastbilar 20161231 Andel (%)

Fossiloberoende fordor| Etanol| Gas El |Laddhybri

Landsting 5 basta 0,3 43,5 2,1 0,0

Landsting medel 0,7 19,1 2,3 0

Sverige medel 0,3 1,4 0,3 0,0

! Deb5bastdandstingeihar30ganger hdgre andel gaslflliB) an Sverige i snitt

1 Deb5 bastdandstingeimar7 ganger hogre anddbilar (LLB¥n Sverigesnitt

! Landstingen som genomsnitt har 15 ganger hdgre andel gasbilar (LLB) &n Sverige i snitt
1 Landstingen sogenomsnitt hat¢ ganger hogre andatidhybride(LLB) &n Sverige i snitt

Med de 10 basta kommunerna menar vi de som placerap &i@ itkptegorifiossiloberoende
fordonoch samma galler for de 5 basta landstingen

Goda exempel — lansbasta kommuner fossiloberoende fordon

Tabellemedan visagxempel pélen basttommuna i varje larsom placerar sig i topp i
kategorin fossiberoenddéordon, personbilarDessa kommun&an vardravagvisare dels for
kommuner som inte kommit lika langt i sitt fordonsarbete men ocksa fgrdoreta
privatpersoner i regionen
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Kommun Andel fossilfria| Lah/Region Andel fossilfria
fordon PB (%) fordon PB (%)
Trollhattans stad 91,5 Vastra Gotaland 38,2
Botkyrka kommun 89,0 Stockholms lan 32,4
Malmo 86,8 Skane 45,1
Sdélvesborg 86,0 Blekinge 44,5
Karlstads kommun 79,3 Varmland 26,8
Bodens kommun 75,3 Norrbotten 19,3
Linkoping 75,0 Ostergotland 61,4
Jonkodpings kommun 74,6 Jonkopings lan 46,4
Varberg 71,1 Halland 45,6
Orebro kommun 68,8 Orebro lan 39,2
Vasteras stad 67,1 Vastmanland 45,5
Kalmar kommun 65,9 Kalmar lan 34,9
Eskilstuna 62,4 Soédermanland 46,3
Sundsvall 61,8 Vasternorrland 33,8
Alvesta 60,5 Kronoberg 34,6
Ostersunds kommun 55,9 Jamtland 24,1
Hudiksvalls kommun 50,6 Gavleborg 26,6
Robertsfors kommun 50,0 Vasterbotten 24,8
Gotland 48,4 Gotland 48,4
Osthammars kommun 30,8 Uppsala lan 19,9
Smedjebacken 27,4 Dalarna 8,9
Sverige 36,1

Hos de basta kommunerna ar éver 80 % av personbilarna fossilfria. Gemensattidgnsatt d
tillgang till gas som fordonsbranslktuell kommurDessa kommunéyarofta dvenelfordon i
sinafordonsflotbr. Kommunenaligger langt 6vésade Sverigesnitt ositt [Ansmedel.

Har foljer diagram som visar andel och utveckling for resp@ktieuin samt i forhallande till
respektive lansmed&tdeoch medel for Sverige totalt

Fossiloberoende, dver 80 %

Trollhattanbibehallesintopplacering med emdepadver 90 %. Adelen i Botkyrkhar legat

still pa en hog niy&trax under 90 %desenaste arehSkane har Malmé nu den hogsta andelen
fossiloberoende fordaned 86 %Solvesborg tar ett rejalt kliv upp och landar dven de pa en

niva 6ver 85 %De har nu, med hjalp av elbilar, lyckats atervanda till samma hoga niva de tidigare
hade (d@ned etanolfordon).
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Solvesborg
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Fossiloberoende, mellan 707 80 %

Straxefterdeallrabastdansvinnarnhar vifemandra lansvinmade kommunemeddver70 %

fossibberoendéordon i sina personbilsflottdtaristad toppar med nastan 80 %, en niva man
hallit i flera aBoden och/arbergutmarker sig med den hogsta tillvaxttakten avseende fossilfria
personbilarOstergotland har ett lansmedel som ar markant éver Sverigesnittet. Orsaken &r att
fler kommuner jobar pa bra med fossiloberoende fortlark6ping slar Norrkoping med nagra

procentenheter. Jonkoping ar bast av lansvirfnanrémaland
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Varberg
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Fossiloberoende, mellan 6071 70 %

Vi har dessutorsexiansbasta kommuner som ligger pa eronad®0 % vilket ar val dver

Sverigesnittet. Har ar det fra®ghdsvabom utmarker sig genom en snabb 6kningstakt
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Vasteras
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Sundsvall
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Fossiloberoende, 50 %
Vi har fyra lansvinnande kommuner p& en niva runt 50 %.
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Gotland

Andel Fossiloberoende fordon PB (%)
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| de tva avslutande lanen, Uppsala och Dalarna, &r nivan lagre avseende fossilfria fordon och till
och med under snittet i Sverige som helhet.

Fossiloberoende, runt 30 %

Osthammar
Andel Fossiloberoende fordon PB (%)
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For Osthammars del ser det mer bekymmersamt ut da@ man under flera &r har minskat sitt
etanolfordonsinnehav utan att kunna ersétta dessa fordon med annat fossilfritt btémddeslag
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aret har man minskat med tva etanolfordon men dessa har inte ersatts med andra fordon vilket
ger ermpositivinbromsning i minskningstrenden

Smedjebacken

Andel Fossiloberoende fordon PB (%)
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Smedjebackdrar hogst andel fossilfria fordanDalakommunernaack varatt man hittills
hallitfast vid sina etanolforddbessutom har man skaffat en laddhybrid vilket ger utslag i en
liten kommus statistikDalarna fick sin forsta gastankstation sommaren 2015, belagen i
BorlangeKommunen har inférskaffat 8 nya gasfordon och en elbil men alesssatt
etanolfordondérav ingen 6kning i andelen fossiloberoende fordon for Borlanges del
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